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La pr£sente invention concerns un injecteur de carburant li- 
quide destin£ k 6tre mont£ pour injecter du carburant dans une 
chambre de combustion d f un moteur. Cet injecteur comprend un corps 
d ans lequel est m£nag£ un al£sage ay ant une extr£mit6 ferm^e, an 
5 moins un orifice de sortie communiquant avec l f al£sage au voisinage 
de l f ertr£mit6 fermSe, une surface de sifege annul aire situde au 
voisinage de l'extr&nit^ de l r al£sage, et un clapet montS coulis- 
s ant dans l f al£sage, ce clapet comport ant une surface destines a 
coop^rer aveo la surface du sifege pour 6tablir avec eelle-ci un 
10 contact €tanohe emp© chant le carburant de s f £couler de l f al£sage 
par l f orifice de sortie, lorsque le clapet est en position de 
fermeture. 

L r invention a pour but de r^aliser sous une forme simple et 
commode un injecteur de carburant du type indiqu£ ci-dessus. 

15 Selon 1» invention, un injecteur de carburant du type indiqu6 

ci-dessus comporte, lorsque le clapet est en position de fermeture, 
une pairs de lignes espac£es de contact 6tanche qui sont 6tablies 
entre le clapet et la surface du sifege, l f orifice de sortie d£bou- 
chant en un point situ6 entre ces lignes de contact £tanche. 

20 Selon une autre caractSristique de l f invention, le clapet com- 

porte un passage intSrieur qui fait communiquer, lorsque le clapet 
est en position de fermeture, l f extr«5mit6 ferm^e de l'al€sage avec 
la partie rest ante de l f al6sage situSe en amont de la surface du 
sifcge* 

25 L f invention sera mieux comprise h l f aide de la description 

suivante d*un exemple de realisation, donn£ k titre nullement limi- 
tatif , repr6sent£ sur le dessin annex€, sur lequel : 

- la figure 1 est une vue en coupe axiale de 1* injecteur, et 

- la figure 2 est une vue en coupe h. plus grande ScheUe d»une 
50 partie de l 1 injecteur de la figure !• 

L« injecteur de l 1 invention repr£sent6 sur le dessin comporte 
un corps 9, de forme allong^e, auquei est fix<5e une tSte d 1 injec- 
teur 10. Un clapet 12 est montS coulissant dans un al£sage 11 menag€ 
dans la t6te d* injecteur. lei clapet 12 est un clapet h gradin, et 
35 son extr«5mit6 rStr<5cie est situ£e au niveau de i'extr<§mit6 fermSe 
de l'alSsiagei. 

L»espace annulalre qui est form£ entre la parol de I'alSsage 11 
et la partie rStrScie du clapet 12 communique avec un orifice 
a» admission de carburant liqjiide 17 qui, pendant le fonctionnement, , 
40 est reli<§ h la sortie d , une pompe dejection de carburant* De plus, 



# 



2328855 



un ressort h^licoldal de compression 18 rappelle le clapet 12 en 
position d'ouverture sur la figure 2. 

Une surface 13 d*un siege est m£nag£e k l'extr^mit^ fermee de 
^al^sage, et le clapet 12 est conform^ de fagon qu f il s f £tablisse 
5 deux lignes de contact d f 6tanch^it^ entre le clapet 12 et la surface 
13, lorsque le clapet est en position de fermeture. la figure 2 
montre que l'extr&nite du clapet a une forme tronconique, et montre 
£galement que la surface conique du clapet comporte une gorge 14. 
Au moins un orifice de sortie 15 d£bouche k la surface 13 du 
10 si&ge, et c*est par ce ou ces orifices que le carburant liquide 

s f £coule au cours de la course d 1 injection de la pompe d* injection. 
Lorsque la pompe d f injection fournit du carburant, la pression de 
carburant agit sur le clapet de fa$on k le soulever e% k l'amener 
en position d^uverture, contre l f action du ressort 18, ce qui 

15 permet l^coulement du carburant par les orifices 15. lorsque le 
clapet est en position de fermeture, les orifices d^bouchent dans 
la gorge 14, et des lignes de contact d'^tanch^it^ s'^tablissent 
au-dessus comme an-dessous des orifices. 

Pour permettre le retour en position de fermeture du clapet, 

20 celui-ci est pourvu d'un passage 16 qui d^bouche k son ertr£mit6 et 
attend later alement de fa$on k faire communiquer l v extr6mit£ fermee 
de l'al£sage 11 avec un point de I'al^sage qui se trouve en amont 
du si&ge. Ainsi, lorsque le clapet est rappelS en position de ferme- 
ture, il ne peut pas apparaitre de contre-pression dan^^extr&mitS 

25 fermee de l»al6sage. En outre, quand le clapet est en/position fer- 
meture, les orifices 15 ne communiquent qu f avec un espace de volume 
relativement f aible qui est d^fini par la gorge 14 et la surface 13 
du sifcge. 

la surface 13 du si&ge peut comporter une gorge similaire k la 
30 gorge 14, en remplacement ou en plus de celle-ci. 

On notera que les angles de conicitS de la surface du si&ge et 
du clapet sont pratiquement identiques et que les dimensions de la 
gorge 14, et/ou de la gorge form^e dans la surface 13 du sifege, sont 
choisies de fa?on k faire apparaitre une l^gfere deformation eiaat±- 
35 que et plastique de ces deux elements lorsque le clapet est rappeie 
sur le sifcge par son ressort, afin de compenser les tolerances de 
fabrication des deux elements. 
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1. - Injecteur de carburant liquide, destine" h etre monte" pour 
injecter du carburant dans tine chambre de combustion d*un moteur, 
et comportant une tete d« injecteur dans laquelle est menage" un ale- 
sage, au moins un orifice de sortie communiquant avec l»alesage 
pres de son ertremite" fermee, une surface de siege annulaire manages 
au voisinage de l'extremite" de l»ale*sage, et un clapet monte" coulis- 
sant dans l»al4sage, ce clapet comportant une surface destin4e a 
cooperer avec la surface du siege pour etablir avec celle-ci un 
contact etanche, afin d'empecher le carburant de s*ecouler de 1' ale- 
sage par 1* orifice de sortie, lorsque le clapet est en position de 
fermeture, caracterise par le fait que ladite surface du clapet et 
ladite surface du siege e"tablissent, lorsque le clapet est en posi- 
tion de fermeture, une paire de lignes espacees de contact etanche, 
ledit orifice de sortie debouchant en un point situe" entre ces 
lignes de contact etanche. 

2. - Injecteur selon la revendication 1, dans lequel l'une des- 
dites surfaces comporte une gorge, pour former la paire de lignes 
de contact e"tanche. 

3. - Injecteur selon la revendication 1, dans lequel une gorge 
est menagee dans ladite surface du clapet, 1« orifice de sortie 
debouchant a la surface du siege en un point qui coincide avec cette 
gorge lorsque le clapet est en position de fermeture. 

4. - Injecteur selon la revendication 3, dans lequel le clapet 
comporte un passage qui part de son ertreSmite" et qui communique 
avec l'espace annulaire forme" entre Is clapet et la parol de 
l'alesage, et situe en amont de la surface du sifcge. 
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